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Auto's

Restaurateur/bekleder Van Lith restaureert onalledaagse bolides

Een ambachtsman
voor wie louter
perfectie telt. ‘Of ik
maak het goed, 6f ik
maak niets.’ Het is
een credo dat
bezitters van
exclusieve auto’s
vanuit de hele wereld
naar Van Liths
werkplaats in de
Betuwe voert.

et pand waar Van Lith aan zijn kostbaarheden werkt, is

bescheiden van opzet. Alleen de goudkleurige plaquette
aan de gevel met de initialen HVL verraadt iets van de rijkdom
die erachter schuilgaat. Hij onthaalt ons joviaal in zijn eldorado
van automobiele pracht en praal. Van Lith (41) is een vakman
van de oude stempel. Hij maakt en vérmaakt alles in hoogstei-
gen persoon én met de hand. De enige ‘zonde’ waar we hem
in de gauwigheid op kunnen betrappen, is het bezit van een
bejaarde elektrische naaimachine.
Van Lith schenkt poederkoffie in plastic bekertjes. In het wel-
haast knusse atelier staan drie auto’s — waaronder een donker-
blauwe Ferrari 308 GTS - zij aan zij. “De Ferrari 330 GTC die
hier staat is het volgende restauratieproject,” zegt hij, en aan
de liefkozende manier waarop hij de naam van de auto uit-
spreekt, herkennen we de liefhebber. Het kenmerkende stei-
gerende paard, het beeldmerk van Ferrari is alomtegenwoor-
dig. Waar je ook kijkt, overal hangen relikwieén die Van Liths
bijzondere band met de bekende Italiaanse merken benadruk-
ken. Van Lith: “lk werk voornamelijk aan Ferrari’s, maar ik
noem me liever specialist in Italiaans Exclusief.”

Privé-vliegtuigjes

Van Lith begon zijn carriére bij de luchtmacht, als bekleder van
helikopters en huurvliegtuigjes. Vandaar was het maar een
kleine stap naar het privé-vliegtuig en dat bracht de bal aan het
rollen. “Bijna iedereen die ik kende met een eigen vliegtuig,

eclalist

n Italiaans Exclusief

In een landelijk gelegen atelier in de
buurt van Tiel werkt de gepassioneerde
restaurateur/bekleder Henk van Lith
aan de meest opvallende Italiaanse
automobielen van de wereld. “Mijn vak

leer je nog niet in tien jaar.”

was ook in het bezit van een klassieke auto. Nadat ik een aan-
tal auto’s bekleed had, merkte ik dat ook dit me makkelijk af
ging. Ik heb me vervolgens een slag in de rondte gewerkt om
voor mezelf te kunnen beginnen en HVL van de grond te krij-
gen. In de tijd die volgde heb ik me, dankzij de steun van een
aantal mensen die vertrouwen in me hadden, kunnen speciali-
seren in Italiaanse klassiekers. Je kunt namelijk niet zomaar
autobekleder worden. Mijn vak leer je nog niet in tien jaar. Ook
ik leer er nog elke dag iets bij.” Het heeft er alle schijn van dat
Van Lith zich in een positie heeft gemanoeuvreerd waarin
directe concurrentie ontbreekt. “Dat klopt, maar tot voor kort
was die er wel. In juni overleed de nestor van het bekledersvak,
de Italiaan Lupi Romano. Toen hij overleed ging Ferrari op zoek
naar iemand die dezelfde kwaliteit kon leveren. Zijn zoon, die
het vak van kindsaf aan had meegekregen, bleek niet geschikt.
Toen heeft-ie mij benaderd met de vraag of ik voor hen wilde
werken,” zegt Van Lith — die zelfs klanten in New York heeft -
in alle bescheidenheid.

Bijbels

Opgetogen loopt hij naar een metalen kast en toont een rijtje
blauwgekafte boeken. “Kijk, dit is heel erg bijzonder: origine-
le werkplaatsboeken die ik via een contactpersoon in Italié heb
verkregen. Het zijn bijna allemaal originele boeken, waarmee
Ferrari in Italié zelf ook werkt. Dit zijn mijn bijbels,” zegt hij
spottend. “Hierin staan alle plaatjes van onder meer stoelen, »
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Deringtty

‘Het bellen over de hele wereld, op zoek naar
allerlei materialen, bereken ik niet door’

dashboards en deurpanelen. Aan de hand van deze naslag-
werken kan ik precies zien of de originele stoelen al dan niet
met leer bekleed waren. Zo kan ik de stiknaden stuk voor stuk
tellen en kan ik zien welk soort stiknaad vereist is.”
Naarmate het gesprek vordert vallen we van de ene verbazing
in de andere. Van Lith laat een boekje zien waarin hier en daar
nog met de hand geschreven teksten staan. Onlangs deed
iemand een bod van € 2.300 op dit boek. De bieder had pech.
Van Lith: “Voor mij heeft het boek zowel een historische als
een functionele waarde. Ik sla het nog heel regelmatig open.
En, hoewel het niet meer wordt gedrukt, gebruikt ook Ferrari

dit boekje nog steeds.”

Vergeelde papiertjes
Voor Van Lith is geen opdracht onmogelijk. Desgewenst gaat
het complete originele interieur eruit, zodat het in zijn geheel
kan worden vervangen. “Ik heb nog nooit meegemaakt dat ik
niet aan de wensen van mijn klanten kon voldoen. Meestal is
het een groter probleem om aan het benodigde materiaal te
komen. Mijn klanten verwachten het beste dat er te koop is en
dus is mij er alles aan gelegen om het allerbeste voor ze te vin-
den. En dat blijft, hoe je het ook wendt of keert, het origineel.
Kijk bijvoorbeeld eens hier, het originele ondertapijt dat in elke
klassieke Ferrari zit. Op dit tapijt plakte Ferrari vroeger deze eti-
ketten.” Hij laat een paar licht vergeelde, slordig bedrukte
papiertjes zien. Van Lith: “Dat is bewust zo gedaan. Ik heb ze
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zelf laten maken. Naar het origineel, alleen als de matjes wor-
den uitgeklopt zijn ze zichtbaar. Hetzelfde geldt voor het papier
dat aan de binnenzijde van de deurpanelen werd bevestigd. Dat
heb ik ook, origineel Ferrari! En als het er niet is, zorg ik dat het
er komt. Neem deze bouten, moeren en schroeven. Heb ik laten
maken in China. Met precies dezelfde indruk die Ferrari
gebruikte.” Hij houdt een origineel schroefje naast een stan-
daardexemplaar. Het verschil is nauwelijks zichtbaar. Hetzelfde
geldt voor de drukknopen. Het verschil in diameter is twee mil-
limeter: voor Van Lith voldoende reden om ze op bestelling te
laten vervaardigen. Voor het tapijt is het niet anders. Ook dit
wordt speciaal voor HVL vervaardigd. In dezelfde kleur, met de
precieze hoogte van de pool en met exact dezelfde achterzijde
als het origineel. Indrukwekkend. Het enthousiasme van de res-
taurateur/bekleder kent geen grenzen. Als de verkondiger van
een blijde boodschap sleept hij ons van de ene naar de andere
hoek in zijn werkplaats: “Wat zeker de moeite van vermelden
waard is, is het leer dat ik gebruik. Voorheen was dat Connoly,
dat niet zo lang geleden helaas ter ziele is gegaan. Dat was het
beste leer dat voor geld te koop was. En plotsklaps was het er
niet meer. Nu zie je dat collega-bekleders andere soorten leer
gaan gebruiken. Maar dat leer heeft vaak een andere dikte en
een andere structuur. Ik heb daarom speciaal leer laten ontwik-
kelen dat exact gelijk is aan de originele Connoly-huiden. Ster-
ker, het is nog beter, omdat het door en door geverfd is. En dat
is een unicum. Al was het maar omdat ik er het alleenrecht op




¥ia ‘een contact in
Italig’ kreeg Van

Lith de enige echte
werkplaatsboeken
van Ferrari in handen
(foto links). Hierin
kan hij de exacte

omschrijvingen

vinden van de Ferrari-

interieurs. ‘Zo kan
ik bijvoorbeeld zien
welke stiknaad

vereist is.’

Auto’s

‘Nadat Connoly failliet ging, heb ik speciaal leer laten ontwikkelen dat
excact gelijk, nee, nog béter is dan de Connoly-huiden’

heb.” De restaurateur grijnst van oor tot oor: “lk kan nu tegen
iedere bezitter van een klassieke Italiaan zeggen dat ik het ori-
ginele leer kan leveren. Het is zelfs mogelijk om-de precieze leer-
kleur van destijds na te maken!"” Nog steeds geestdriftig neemt
hij ons mee naar een tafel waarop zijn hoogbejaarde hand-
werktuigen uitgestald liggen. Hij benadrukt nogmaals dat alles
in zijn kleine werkplaats met de hand gebeurt. Dat roept in deze
‘ltaliaanse’ omgeving een vraag op die zo Hollands is als kaas en
molens: maar, wat gaat dat eigenlijk allemaal kosten? Hoe lang
doet hij bijvoorbeeld over een enkele stoel? “Dat is moeilijk te
bepalen. Het is allereerst afhankelijk van de staat waarin de
stoel verkeert. |k kan er soms wel twintig tot dertig uur druk
mee zijn. Wat is een dag? Een dag is zo weg. Let wel: alles wat
origineel is, wil ik precies zo maken als het origineel. Daarnaast
is het van belang of het een Amerikaans model betreft. Die
hebben vaak andere stoelen en dat vergt nogal eens wat aan-
passingen qua stiksels en vorm.”

De vakman ziet zichzelf als een begenadigd mens. Hij kan
immers werken aan auto’s die anderen alleen maar uit boeken
en tijdschriften kennen.

Stille genieters

Momenteel werkt Van Lith aan twee auto’s die menige lief-
hebber doen watertanden: een zwarte Alfa Romeo 1900
Superleggera en een zilvergrijze Ferrari 330 GTC. De fotograaf
zoekt door zijn lens naar de meest optimale hoek om te foto-
graferen. Van Lith heeft toestemming van de eigenaren voor
deze reportage. “lk ga erg voorzichtig om met de privacy van
mijn klanten. Ik noem nooit namen, ook al zijn het veelal
bekende en vooraanstaande gezichten in de autowereld. Vaak
hoeven ze niet zo nodig in de publiciteit met hun auto. Het zijn
meestal ‘stille genieters’, mensen die niets nodig hebben om
de liefde voor hun kostbare vierwieler aan te wakkeren.”

We lopen naar de Alfa Romeo 1900 Sprint. Van Lith kent zijn »
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Auto's

Alles wat origineel is, wil ik precies
zo maken als het origineel’

klassiekers en geeft in vogelvlucht een overzicht van de
geschiedenis van deze auto. Deze wagen wordt gerepareerd,
maar niet van een nieuw interieur voorzien. De prijzen voor een
geheel nieuw interieur kunnen nogal oplopen. Maar gemid-
deld komt de eigenaar er met een bedrag van ettelijke duizen-
den euro’s vanaf. Van Lith: “Ook hier valt of staat alles met de
gebruikte materialen en het verwerkingsproces. Zo moet je bij-
voorbeeld weten dat maximaal zestig procent van een runder-
huid kan worden gebruikt vanwege insectenbeten en te soepel
leer rondom de poten. Maar de arbeidsuren doen je vaak de
das om. Het bellen over de hele wereld, op zoek naar de origi-
nele materialen, bereken ik dan nog niet eens door. Dat is
investeren in de toekomst. In sommige gevallen wil de eigenaar
dat het oude leer wordt hergebruikt. Dat is een heel ander ver-
haal. Het is zelfs duurder, omdat het veel arbeidsintensiever is.
Ik ontmantel de stoelen en bestrijk het leer dan met leervet. Dat
maakt de huid weer soepel en veerkrachtig. Dan verstevig ik de
achterzijde van de stiknaden, want de nieuwe stiknaden moe-
ten weer bijna exact op die plek komen. Het leer mag hier
natuurlijk niet uitscheuren. Een collega-bekleder zei eens
tegen me: “Als mensen zeggen dat je het niet te mooi moet
maken, dan bedoelen ze dat het niet te duur mag worden.”
Maar dat gaat niet. Of ik maak het goed, 6f ik maak niets. Maar
dat is bij mij niet het geval, want origineel gebruikt leer kan
mooier zijn dan nieuw. Soms is het oude leer zo ver heen, dat
er simpelweg een nieuwe huid gebruikt moet worden.”

Contacten, contacten

We voelen ons bijna schuldig tegenover de bezitters van de
Alfa en de Ferrari. Omdat Van Lith zo goed als de gehele dag
bezig is geweest om ons door zijn unieke werkomgeving te
escorteren, zullen ze een dag langer moeten wachten op hun
puntgave automobielen. Op weg naar buiten, aait hij liefdevol
over het achtersteven van de zwarte Alfa: “Van dit model zijn
er ongeveer honderd gebouwd en naar het schijnt is dit een
van de weinige nog overgebleven exemplaren. Het zijn vaak
zeer waardevolle collectors items. Bij zo’n auto moet je toch al
snel in de richting van enkele tonnen in euro’s denken.”

Een vuurrood postbusje stopt voor de ingang van HVL. De
postbode overhandigt Van Lith een zorgvuldig dichtgeplakt
pakketje. Hij heeft geen idee van de inhoud. “Eindelijk,” zegt
de Betuwenaar nadat hij het papier heeft afgescheurd. "Dit
zijn speciaal op maat gemaakte afdichtingsrubbers. Helaas
worden ze niet meer gemaakt, maar ik heb nog altijd een
adresje waar ik ze op maat kan laten maken. Inderdaad:
contacten, contacten.” e

E.: info@carinteriors.nl
L.: www.carinteriors.nl

Meer info:

TEKST: MIKE RAANHUIS

FOTOGRAFIE: HERMAN VAN HEUSDEN
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