PORTRAIT

H enk van Lith aus dem hollandischen Stadt-
chen Wadenoijen stdlich von Tiel liebt
nicht nur Ferrari, er hat sie auch zum beruflichen
Mittelpunkt seines Lebens gemacht. Ferrari, ob
alt oder auch etwas junger, bevélkern nun schon
seit vielen Jahren seine Sattler-Werkstatt, denn
der 43-jédhrige Henk ist ein mittlerweile weit
Uber die Grenzen Hollands hinaus angesehener
und viel gefragter Fachmann fur das Interieur
der schnellen Sportwagen aus Maranello.

Alles begann im Jahre 1981 beim hollandischen
.Ministerie van Defensie”, wo der junge Henk
seinen Militardienst ableistete. Ursprunglich hat-

te er eigentlich Vermessungstechnik gelernt,
doch seine Geschicklichkeit fuhrte ihn letztend-
lich in die Cockpits von Hubschraubern und Mili
tarjets. Nach einer Sattler-Ausbildung bestand
seine Aufgabe in der Instandhaltung und Repa-
ratur von Flugzeugsitzen, Cockpitinterieurs und
Pilotenanztgen in Stoff und Leder. Nach seiner
Militérzeit griindete er 1989 dann seine eigene
Firma (HVL) und betreute erst einmal weiterhin
vorwiegend Flugzeugcockpits. Aber wie es im
Leben so spielt, besaBen viele Flugzeuginhaber
oft auch schéne Sportwagen und so manch’ ei-
nen Klassiker. Und so kam es immer haufiger vor,
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dass ein Flieger Henk van Lith darum bat, die Sit-
ze oder den Himmel seines Sportwagens zu re-
parieren oder gar sich des kompletten Interieurs
eines eleganten Klassikers anzunehmen.

Bald schon sprach sich die exzellente Qualitat
seiner Arbeit herum, und er bekam immer mehr
Automobil-Kunden. Immer h&aufiger fanden sich
auch Ferrari aller Altersklassen in seiner Werk-
statt ein, fur die der Sattler aus Wadenoijen ein
besonderes Faible hegte. Seit 1997 hat er sich
dann ganz auf exklusive italienische Automobile
verlegt, und da im Besonderen auf Ferrari aller
Baujahre bis in die Neunziger.

Dieser Schritt war ein groBes Wagnis, erwies sich
aber schon bald als richtige Entscheidung. Mitt-
lerweile zéhlen Ferrari-Besitzer aus der ganzen
Welt zu seinen Kunden, die sogar den weiten
Weg aus Australien, Hongkong oder den USA
nicht scheuen. Selbst vom britischen Importeur
Maranello Concessionaires wurde er um eine
Zusammenarbeit gebeten, weil man auch auf
der Insel weiB, welche Qualitat hier geboten
wird.

Ein ganz besonderes Merkmal dieses Sattlers
liegt namlich in seiner akuraten, detail- und ori-
ginalgetreuen Arbeitsweise. Egal wie alt der Fer-
rari ist, Henk weiB, welche Materialien damals
verwendet wurden und wie jede Kleinigkeit an-
gefertigt wurde. Bei der Restaurierung halt er
sich eng an die originalen Teilebiicher, die er
Uber viele Jahre in groBer Zahl zusammengetra-
gen hat. Und sollte einmal der extrem seltene
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Fall eintreten, dass er zu einem Modell keine
Originalliteratur besitzt, dann fragt er seinen
Freund, den Historiker Jean Louis Bezemer, der
eigentlich immer weiter weiB. Das Streben nach
Originaltat fuhrt sogar soweit, dass Henk alte
Materialien, die es nicht mehr zu kaufen gibt,
physikalisch und chemisch analysieren lasst und
bei speziellen Firmen zur Produktion in Auftrag
gibt, um wirklich immer das exakt richtige Mate-
rial verwenden zu kénnen. So hat er etwa das
hitzebestandige Spezialmaterial, mit dem friher
die Unterseiten der Motorhauben verkleidet wa-
ren, originalgetreu nacharbeiten lassen.

Er brauchte Jahre, bis er eine Firma gefunden
hatte, die Teppiche und Ausslegeware genau
nach seinen Angaben fertigte. Heute verwendet
Ferrari Viskoseteppiche, doch alte Ferrari besa-
Ben zumeist auf eine Jutestruktur aufgekniipfte
Wollteppiche, die mit einem nicht elastischen
Faden umsaumt waren. AuBerdem war mit der
Jutestruktur ein weiBer Faden verwoben. So et-
was gibt es heute normalerweise nicht mehr zu
kaufen und deshalb muss es speziell hergestellt
werden. Selbst bei der Florhéhe des Teppichs
halt sich van Lith eng an das Original, und natur-
lich ist auch der Unterteppich aus beschichtetem
Filz, der als Brandschutz fungiert, nach altem
Muster gearbeitet. Die Filzproduktion hat der
Sattler ebenso in Auftrag gegeben wie etwa die
Herstellung ganz spezieller Schrauben. Friiher
besaBen namlich die im Ferrari-lnnenraum ver-
wendeten Schrauben tiefere Kreuzschlitze. Ge-

HVL

In Henk van Liths kleiner
Sattlerwerkstatt kann es
mitunter ganz schén eng
werden, denn viele Arbei-
ten missen einfach am
komplettierten Auto vorge-
nommen werden.
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Leder in allen Farben
und nur von allerbes-
ter Glite: Henk van
Lith ist die erste Adres-
se, wenn es um die
Restaurierung oder
Neuanfertigung von
Innenausstattungen in
Connolly-Qualitat
geht.
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nau solche Schrauben lasst Henk nun in China
produzieren.

Man kann jedoch nicht alles nachfertigen — zum
Beispiel das wasserabweisende Papier, das bei &l-
teren Ferrari hinter der Turverkleidung einge-
setzt wurde. Heute wird dieses zweilagige Pa-
pier, das eine Zwischenschicht aus einer
teerhaltigen Substanz enthalt, aus umwelttech-
nischen Griinden nicht mehr hergestellt. Henk
hatte allerdings das groBe Gluck alle noch vor-
handenen Bestédnde aufkaufen zu kénnen. Da
der Bestand wirklich sehr groB war, wird er wohl
noch ,in hundert Jahren” das echte Original-Pa-
pier verwenden kénnen.

Ein ganz wichtiges, wenn nicht das wichtigste
Material eines Sattlers ist naturlich das Leder. Be-
vor Connolly im Jahre 2002 seine Tore schlieBen
musste, verwendete Henk van Lith ausschlieBlich
Leder dieses renommierten Herstellers — wie es
Ferrari selbst ja auch getan hatte. Nach dem
Konkurs von Connolly Leather hatte der Sattler
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erst einmal ein groBes Problem, denn es galt
dieselbe hohe Qualitat zu finden wie sie Connol-
ly mit seinen , Vaumol”- und ,AutoLux”-Sorten
gewahrleistet hatte. Vaumol war ein dickes,
nicht durchgefarbtes Leder, das hauptsachlich in
alteren Ferrari zu finden ist. AutoLux war durch-
gefarbt und daher etwas dinner, weil die Farbe
das Leder vollstandig durchdringen musste.

Da Henk van Lith nichts fand, was seinen An-
sprichen gentgte, lieB er kurzentschlossen sein
eigenes ,HVL Class Leather” herstellen. So kann
er seinen Kunden weiterhin herausragende
Qualitat liefern, wie sie auch urspringlich in ih-
ren jeweiligen Ferrari-Modellen eingesetzt wur-
de. AuBerdem hat er die Konzession fir Leder
von Poltrona Frau, das momentan bei Ferrari be-
nutzt wird.

Hort man einen Sattler Gber Leder sprechen,
dann merkt man schnell, dass Beurteilung und
Verarbeitung von Leder eine Wissenschaft fir
sich sein muss. Wie das ehemalige Connolly Le-
der ist HVL Leder ein festes und nicht praparier-
tes Leder, das von jungen Stieren stammt. Es ist
sehr hochwertig, enthalt weder Narben noch ka-
schierte Stellen, und ist auf Grund seiner offe-
nen Poren atmungsaktiv. Das hat enorme Vortei-
le fur die Pflege und garantiert eine lange
Lebensdauer. Im Durchschnitt werden tbrigens
fur einen Ferrari-Innenraum sechs bis acht Haute
benétigt.

FERRARI WORLD

Als mindestens genauso interessant wie die Ma-
terialkunde erweisen sich die Arbeitsablaufe in
einer Sattlerei. Die einzelnen Schritte einer kom-
pletten Aufarbeitung des Innenraums, die je
nach Schwierigkeitsgrad so um die sechs bis acht
Wochen dauern kann, folgen einem eingespiel-
ten Plan. Als erstes konzentriert sich Henk van
Lith natdrlich immer auf die gewissenhafte Re-
cherche. Erst wenn véllig klar ist, wie die einzel-
nen Komponenten im Original beschaffen wa-
ren, wird der nachste Schritt getan. Oft kommen
die Ferrari aus einem Restaurierungsbetrieb zum
Sattler und sind dann bereits ,,ausgeraumt”.

HVL

Die meisten Autos kommen
~ausgeraumt” zu HVL,
doch manchmal ist es bes-
ser, wenn der Meister die
Einrichtung selbst zerlegt,
um z.B. erhaltenswerte Ele-
mente zu konservieren.
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Der Aufbau eines Dino-Schalensitzes in , Daytona”-Ausfiihrung ist eine aufwandige Angelegenheit, die mehrere Tage in An-

spruch nimmt.

Wenn nicht, muss er erst einmal selbst alles aus-
bauen. Dann beginnt er entweder mit der Ar-
beit am Unterteppich oder am Himmel. Daran
schlieBen sich Arbeiten am Armaturenbrett, der
Konsole und den Tirverkleidungen an. Zuletzt
werden die Sitze eingebaut. Gerade sie verlan- :
gen natirlich besondere Aufmerksamkeit, da
ein individuell auf den Kunden angepasster Sitz
doch wesentlich zur Behaglichkeit im Auto bei-
tragt. Naturlich werden alle zu restaurierenden
Komponenten zuerst ausgemessen und Muster
aus Kunststoff-Folie hergestellt, nach denen
dann das jeweilige Material zugeschnitten wird.
Im Falle eines Sitzes wird erst einmal die metal-
lene Grundform nach Henks Vorgaben andern-
orts produziert. In seiner Werkstatt wird der Sitz
mit einem speziellen Material aus Bultex aufge-
polstert, das haltbarer ist als andere Schaumstof-
fe und wesentlich spater durchsitzt. Sieben Jah-
re Sitzgarantie héren sich da doch sehr
Vertrauen erweckend an. Nach den Mustern
wird dann das Leder zugeschnitten und zu-
sammengenaht. Bei den Sitzen &lterer Ferrari
kommen wieder Materialien zum Einsatz, die
extra hergestellt werden mussen, da man sie
heute nicht mehr original bekommen kann. Auf
der Riickseite der Sitze unter dem Leder saf3
namlich friher eine Art elastische Gummimatte,
die sich aber im Laufe der Zeit meist stark zer-
setzte. Henk lasst nun aus einem bestandigeren
Kunststoff solche Matten herstellen, die aber

ansonsten dieselben elastischen Eigenschaften
haben und genauso aussehen wie das alte
Material.

Natdrlich muss ein maBgeschneiderter Sitz auch
probegesessen werden, um ihn ideal anpassen
zu kénnen. Fur einen perfekten Sitz nehmen sei-
ne Kunden durchaus auch weite Wege in Kauf
und reisen sogar aus der Schweiz oder aus Dane-
mark an. Wert ist es das allemal, denn schlieBlich
lohnt sich das Ergebnis immer. Naturlich fertigt
der Sattler auch Sitze auf Kundenwunsch an
oder entwickelt Sitze nach seinem eigenen De-
sign. Es kommt auch vor, dass er sie fur spezielle
Zwecke fertigt. So baute er etwa &hnliche Sitze,
wie sie auch in einer Berlinetta SWB zu finden
sind, fur den 250 Boano eines Kunden, der damit
die Mille Miglia fahren wollte.

Es gibt auch Sitze, die eine richtige Herausforde-
rung darstellen, wie etwa diejenigen des Dayto-
na. Sie sind namlich mit jeweils 30 gelochten
und hintergriindig mit schwarzem Stoff verklei-
deten Bandern bestiickt, deren Montage doch
einiges an Kunstfertigkeit erfordert.

Originalitat ist Henk van Liths absolutes Credo,
nur in einem Fall lasst er eine kleine Ausnahme
gelten. In so manch einen Daytona, aber vor al-
lem in Rennwagen von Ferrari, in denen man ja
sehr dicht am Boden sitzt, baut er auf Wunsch
einen Hitzeschutz aus einem Aluminium-Glasfi-
ber-Material ein. Das hat es urspriinglich in den
Fahrzeugen nicht gegeben.
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SZENE

Armaturenbrett-Material

sMAUSEHAAR*

Der Lederspezialist Henk van Lith (HVL Exclusive
Italian Interiors) aus den Niederlanden hat eine
gute Nachricht fur alle Dino- und 288-GTO-Besitzer:
Der graue Filzbezugsstoff fur die Armaturenbretter
wird wieder hergestellt, und zwar in besserer Qua-
litat als werksseitig verbaut. Das unter Polsterern
scherzhaft als ,,Mausehaar” bezeichnete Material
bleicht tber die Jahre aus und wird schlieBlich unan-
sehnlich. Henk van Lith hat in Italien einen Spezialis-

ten aufgetan, der friher mit dem Material gearbeitet
hat und noch eine Maschine zur Herstellung des Filz-
stoffes besitzt. Nach ein paar Probelidufen hatte er sich
an die originale Oberflachenstruktur herangetastet,
und nun kann HVL tber 90 % der von Ferrari in den
funfziger, sechziger und siebziger Jahren verwendeten
Materialien in Cockpit und Innenraum (Leder, Schlin-
genware, Verkleidungen, Polsterstoffe etc.) in Original-
qualitat liefern oder selbst verarbeiten. Im Bild links tib-
rigens ein Stlick originales Daytona-Leder im direkten
Vergleich mit einem neuen Stick HVL-Leder. Mehr Info
unter www.carinteriors.n|




